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ABOUT THE CLUB
The BMW Owners’ Club of South Australia was formed  on the 14 th of July, 1958 and now has over eighty members.  It  is
open to anyone who owns, or has owned, a BMW motorcar, motorcycle or aeroplane engine. The Club’s activities
centre around motorcycles, although some members al so own BMW cars. Club members  own a vast range of
machines. We have an active historic register as we ll as catering for  owners of new models.

MEETINGS
Meetings are held at the Atujara Motorcycle Clubrooms, King Street , Penning ton (enter via Torrens Crescent), usually on
the first Friday of every month at 8:00pm.
 Everybody is welcome to come along to a meeting or  to any Club activity. Contribution of articles abo ut club events
for publication in the Flatchat are appreciated.
Members of the committee will gladly provide more i nformation on the club’s activities.  Membership fe es are due in
June each year. The scale of fees appears on the ba ck cover of the Flatchat.
Adelaide Motors (Motorcycles)  and  Bills Motorcycles  give BMWOCSA members 10% discount  on non-sale parts and
accessories.
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Flatchat Newsletter Committee
Editor: Brian Kowalik
Club  Photographer:   Uwe Sinn
Web Master: Norbert Gross
Closing date for articles:
 12 December 2008.
(earlier than usual because of the
printer’s holidays)
If you’re sending an article by email or storage ch ip,
please save it first as a Rich Text Format (***.rtf ) or a
Plain Text (***.txt) before sending it.
 I ask this because the publishing programme I use,
Adobe Pagemaker,  puts up incompatibilities
against MS Word.docs. Or vice versa . If I were more
knowledgable about these sort of things I’d know
how to get around these problems. Just do it.
 Pictures are best sent to me as individual, ie
separate from article,
as :-
 ***the camera’s abbreviation,  then your title for  it.
jpg s,
attached to the email, and in your text you can
leave gaps to indicate where you want the pics to
go, even better  indicated by you writing a
“caption” in that place.
   Ta.
My email is editor@bmwocsa.org.au
The previous JMN was September  2008, the next
one will be  “January” 2009, but actually being
delivered in late December  2008 before Chrismas.

Front cover:-  A  Di Fazio  Hub Centre steering
project applied to some European delivered
motorcycles in the late ‘70’s. source:-
BMWMCOC(GC) September 2008 JMN  p2

Disclaimer:- views published in any communi-
cation in the Flatchat are the view of that
writer, and  not necessarily that of their Club.

John (Jack) Difazio’s
concept of the Di Fazio
Hub Centre steering, used
on some motorcycles from
1968 to this date. Jack
Difazio (b 1914) is still
working, rebuilding and
improving his design. He
has built more than fifty
motorcycles with this
steering setup.  His son,
Richard is continuing the
family buiness, a motorcy-
cle shop, (now specializing
in BMW’s) started in 1914.
Telephone: 01373 462 913
Difazio Motorcycles,
25 Catherine Street,
FROME. BA11 1DB
 http://
www.difazio.co.uk/
This is not a paid
promotion, but witten
for your interest.

Hooligan riding a police motorcycle.
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The Committee has revamped the range of club gear.  The
range includes:

Cap $16.00

Bucket hat (only in XL) $16.00

Polo shirt (specs pocket) $38.50

Chambray shirt $48.50

Polar Fleece Jacket $55.00

All garments are embroidered with a club logo and require
full payment on order as they are manufactured on request.
Orders should be placed with John at Club meetings.

Polo Shirt being
modelled by our
Club Regalia
Officer,
John Sargent.
Our new model
Polo has a pocket
on the left side
for spectacles.

Chambray
Shirt

Polar
Fleece
Jacket

(with
sleeves

removed)

Polar Fleece
Jacket
(with 2-way
zipper and
removable
sleeves)

This badge has a new lower price, $10, it has a $2  subsidy from the club to
encourage members to get one.     Please place orde rs with the Secretary or
the Treasurer at any General Meeting.      Payment  is required on order.

Bucket Hat

Peaked
Cap,

accesso-
ries  not
included
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This may not be the first effort at creating a Ferr ari motorcycle ,

but it may very well be the best.  Alfredo “Dino” Ferrari, the departed son of company
founder Enzo, was said to have raced specially-prep ared motorcycles in the 1950s. In the 1970s,
Kay Engineering crafted a racing bike, now said to  be worth half a million dollars, with full
factory backing to honor Enzo Ferrari (see below ri ght). In the ’80s, legendary motorcycle
designer Arlen Ness styled a one-off chopper on the  Testarossa, while some guy named George
crafted  a pair of Ferrari-powered superbikes . Last year someone built a custom  Scuderia Ferrari
chopper   for the retiring Michael Schumacher (who has
since  been trying his hand  at  motorbike racing ), and
earlier  this year a
c o l l e c t o r crafted  a
model  of what a

Ferrari sportbike could look like . We’re sure some more will be
brought to our attention in the comments below, but while
some  of  these  creations  have  been  more convincing
than  others,  this  one  has  to  be  the  slickest.  The concept
motorbike is the work of Israeli designer Amir Glin ik, who
centered  his  design  around  the  theoretical application
of the Ferrari Enzo’s V12 engine, chopped down to four
cylinders and modified to drive just one wheel in a  motorcycle frame. Around the V4 engine,

Glinik has designed a fluid shape that may appear m ore
futuristic in its styling than inspired by current  roadcar designs, but certainly catches your
attention. Glinik has even planned out the theoreti cal controls, which blend elements from an
F-16 fighter jet (more common in his home country t han Ferraris, anyway) and the Scuderia’s
h i g h - t e c h Formula One steering wheel, supplemented
by  a weatherproof touch-screen LCD atop the fuel
tank.    Onetime Ferrari
designer  Frank
S t e p h e n s o n , now at
a r c h - r i v a l McLaren,
was  quoted  as saying

that  the  closest  the  average  person  will  get  to owning a
Ferrari would be a Ducati. True as that may be, wha t you see
here may be the most well thought-out and enticing
application  of  the  Ferrari  ethos.  Ferrari  did  not authorise
this project, so Amir Glinik has been told to cease  and desist. What spoilsports, eh?

http://www.autoblog.com/tag/Amir+Glinik/     and         http://www.fasterandfaster.net/2008/
09/amir-gliniks-ferrari-motorcycle-fantasy.html        for the photo of the real Ferrari m/c.



www.bmwocsa.org.au

BMWOCSA November  2008 Page five

BMWOCSA DVD Slideshow #3 (as played at the dinner),
is now available for $15.
It has over a thousand photos and covers  from Toy  Run
2004 to 24Hr Trial Dry Run 2008.
Also, a few copies of Slideshows 1 and 2 are also s till
available for $10.
Ring Uwe on 8132 0863 or email to
uwecarole@gmail.com  to place an order.

FOR  SALE
Weather proof jacket with winter insert, large in s ize,
Honda logo, used only few times, could not tell fro m
new, so is in perfect unmarked condition.
Cost $380.00, asking $175.00 O.N.O.  contact Norm
Watson,  0409 930 500  or
normhelena@bigpond.com

For Sale
BMW R80GS engine 1981
engine # 6253826, new timing chain, oil switch, R/
cover gaskets. In good condition, some oil leaks fr om
the pushrod tube seals in head. No ignition, also
missing L) rocker cover and top engine cover. Will
suppply free but rough R80G/S exhaust (headers,
collector, muffler). $700
Ring Ray 03  5156 8434 Bairnsdale Victoria.

Womens Motorcycle clothing
Heavy leather jacket,  size 12 $80,
Leather gloves

1pr Summer     M size    $20
1pr Winter     M size      $20

Boots calfhigh          size 44   $50
Dririder wet weather jacket size Medium
Dririder wetweather pants size Medium

jacket and pants       $50
contact Rose,  82644673

1994 R100RT without
Shadow trailer,
  only  done  34,700km,
tow-bar  still  fitted  (for
“swing  hitch”    fitment)
must go due to lack of
shed  space,  but  is  still
garaged.
$13,000 ono
Contact Denis & Jenny
(08)  88537464,  or
mob.#0418856096

For Sale

Wanted
F650 GS rider
seeks help with familiarizing with maintenance of
scheduled items, plus, e.g.:- chainbreaking and
replacement,
Also riding companions who want to go out on dirt
roads. Contact David Warnes 08 83534146 or
0427603025

eeeeexxxxxcercercercercer pt ofpt ofpt ofpt ofpt of  Min Min Min Min Minutes ofutes ofutes ofutes ofutes of
the Meeting of thethe Meeting of thethe Meeting of thethe Meeting of thethe Meeting of the
InternaInternaInternaInternaInterna tional Counciltional Counciltional Counciltional Counciltional Council
of BMW Clubsof BMW Clubsof BMW Clubsof BMW Clubsof BMW Clubs
8th - 9th September 2008 in Vancouver, Canada

24 International Delegates from around the world.
Australia represented by Stewart Garmey from Vic

Car Club
3 Representatives from BMW Group Classic, (formerly  known
as Mobile Traditions, who provide parts and support  for the
preservation and use of classic BMW vehicles)
1 representative from BMW Group Clubs International
Meeting chaired by Ian Branston of Australia

Members of all BMW Clubs are encouraged to take par t in
the Council survey,  available at..............  http://www.psyma-
surveys.com/uc/bmwclubs/ .

The Council website is constantly expanding and is
averaging 7,500 visits per month
www.bmw-clubs-international.com

The meeting broke into 3 groups to discuss the tran sition of
BMW Mobile Traditions into BMW Group Classic and it s
relationships with Clubs and Dealers
Some comments and suggestions are:

· Make available genuine workshop manuals and
instructional videos for classic BMW vehicles

· BMW Group Classic to provide informative articles
for club magazines

· BMW Classic to publish a regular informative
magazine

· Create blogs for sharing information between Club
members and BMW Classic staff over the Internet

· Educate BMW dealers regarding BMW Group
Classic, the International Council and member clubs

· Create relationships between dealers, customers,
Clubs & BMW Classic

· Suggest BMW Classic establish a “Heritage Shop” for
the use of owners whose local Dealers do not have
expertise with classic vehicles

· BMW Classic to provide quality parts and products
at reasonable prices

2008 International Council Awards
The 2008 Knochlein Award winner for outstanding ser vices to
the promotion and perpetuation of the history of th e BMW
brand is:

Doug Morrison of the BMW Motorcycle Owners Club
of America

The recipients of the 2008 Friend of the Marque Awa rds for
BMW enthusiasts are

Tom Cutter of the BMW Motorcycle Owners Club of
America

George Garner of the BMW Club of Canada
Bruce Preston of the Federation of European BMW

Clubs

The 2009 Council meeting will be in Regensburg, Ger many
and the venue for 2010 is Queenstown, New Zealand.

Full copy of the minutes is available from Trevor   Hill.
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BMW Motorrad has
unveiled a new range of K-
series models at INTERMOT
in Cologne - the K 1300 S, K
1300 R and K 1300 GT.

Following is a brief
summary of the trio, which
will be available in
Australia late in the first
quarter of 2009 as
replacements for the
current 1200cc range of K-
series bikes:

K 1300 S - Engine
output 129kW (175 hp) at
9250rpm, and 140Nm at
8250rpm
- Increase in torque by
more than 10Nm from
2000-8000rpm -
 Integral ABS (partially
integrated) standard
- Maintenance-free shaft
drive with a new, two-
stage drive shaft

- Optimised charge
process for greater
performance and lower
fuel consumption
- Optimised exhaust
system with a new rear-
end muffler and
electronic flap control, as
well as a fully controlled
three-way catalytic
converter
- Firmer spring/damper
set-up for even better
feedback to the rider
- Second-generation ESA
II electronically
adjustable suspension
and ASC (Auto Stability
Control) traction control
as an option
- Maintenance-free shaft
drive with a new two-
stage drive shaft
- Wide range of standard
features and accessories
- Colours are Silk Metallic,
Lava Orange Metallic
and Light Grey Metallic

K 1300 GT
- Engine output 118kW
(160hp) at 9000 rpm, and
135Nm at 8000rpm
- Significant increase in
torque from 3500rpm

- Optimisation of the
emission system through
rear mufflers modified inside
and a fully-controlled three-
way catalytic converter
- Maintenance-free shaft
drive with a new, two-stage
drive shaft
- Duolever front-wheel
suspension complete with a
newly designed lower
longitudinal arm
- Second-generation ESA II
Electronically Adjustable
Suspension and ASC (Auto
Stability Control) traction
control as an option
- New generation of
switches and controls with
optimized ergonomics
- Semi integral ABS (partially
integrated) standard
- Wide range of equipment
and accessories
- Seat and handlebar
adjustment
- Full fairing
- Electrically adjustable
windshield
- Colours are Red Apple
Metallic with dark contrast
trim, Royal Blue Metallic with
White Aluminium contrast.
and Magnesium Beige
Metallic highlighted with
Dark Slate Metallic

- Duolever front
suspension with new
lower longitudinal arm
- Firmer spring/damper
set-up for even better
feedback
- Electronically adjustable
second-generation ESA II
suspension and ASC
(Auto Stability Control)
traction control as an
option
- HP Gearshift Assistant for
shifting up without power
interruption available as
an option
- Electronic immobiliser
standard
- Colours are Light Grey
Metallic and Lava
Orange Metallic with a
multi-colour finish in
Granite Grey Metallic/
Light Grey Metallic

K 1300 R
- Engine output 127kW
(173hp) at 9250rpm, and
140Nm at 8250rpm
- Increase in torque by
more than 10Nm from
2000-8000rpm
- Newly tuned Digital
Motor Electronics to fulfill
the highest
environmental standards

Police Precision Parking
Greg Feral DOCSAinc

Below,  left to right,
K1300S, K1300R, K1300GT
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Duolever
The BMW Motorrad Duolever front wheel suspension, w hich is installed on the K 1200 S for the first tim e in a serial
production motorcycle, represents a revolutionary i nnovation in chassis technology. It sets new standa rds particularly
in regards to comfort, braking stability and handli ng. It is the first time a production motorcycle ha s featured a double
trailing link-front wheel suspension, built and pat ented by the British inventor Norman Hossack in the  eighties.

The Duolever front wheel suspension is kinematicall y regarded as a square joint, in which two trailing  links made of
forged steel are attached via rolling bearings to t he frame. These trailing links, which visually rese mble a conventional
fork, guide the extremely torsionally rigid wheel c arrier made of aluminium permanent mould casting. A  central strut,
which adjusts the suspension and damping, is linked  to the lower of the two trailing links, and rests  against the frame.

A trapezoidal shear joint mounted to the control he ad and the wheel carrier is coupled with the handle bar. This shear
joint transmits the steering movements. Thus, the D uolever design in contrast to the telefork does not  need sliding and
fixed tubes. At the same time, it decouples the ste ering as well as the damping more consistently than  the proven
telelever. In the end the rider profits from a maxi mum of comfort and road grip, which have reached a  yet unknown
level, due to this decoupling of the steering and t he suspension.
The advantage of this most innovative front wheel s uspension on the motorcycle market at present is it s torsional
rigidity. The BMW Motorrad Duolever front wheel sus pension is not influenced by negative forces in the  same manner
as a conventional telefork whose fixed and sliding  tubes twist laterally as well as longitudinally dur ing jounce/rebound
and steering.
Its two trailing links absorb the forces resulting  from the jounce/rebound and keep the wheel carrier  stable. Thus, any
torsioning is excluded and the front wheel suspensi on is very precise. The steering commands of the ri der are
converted directly and the feedback from the front  wheel is transparent in all riding conditions.
A kinematical anti-dive effect is additionally achi eved, just as for the Telelever, due to a well-aime d arrangement of
the trailing link bearings. While a conventional te lefork during strong braking manoeuvres jounces hea vily or “locks”,

the Duolever still has sufficient spring travel
remaining in this situation and therefore the rider
can still brake into the corner extremely late yet
remain directionally stable.

The obstacle-avoidance manoeuvre of the front
wheel when riding over uneven surfaces can be
converted with the Duolever similar to the
behaviour of a telefork. In connection with the
low unsprung masses and the small breakaway
forces of the system, this results in more sensitiv e
and comfortable response characteristics. The K
1200 S, the K 1200 R and the K 1200 R Sport and
lately the K1300 range, with their BMW Motorrad
Duolever front wheel suspension combine
features previously regarded as mutually
exclusive. These are: outstanding directional
stability at high speeds, superior handling, a
precise steering sensation and a directionally
stable brake response in every speed range.

BMW Clubs SurBMW Clubs SurBMW Clubs SurBMW Clubs SurBMW Clubs Sur vvvvveeeeeyyyyy
BMW Groups Classic has asked that all Club Members  worldwide take part in their online survey. The
purpose of the survey is to allow BMW Classic to ga in an understanding of what the BMW Brand
means to Members and how they associate with their  fellow members and their Club.
The survey takes about 10 minutes and is completely  anonymous.
Entries close on 31 st December, with results available in February 09.
So, if you want some input into how BMW AG plans fo r its Clubs and their members, go to the
following site and enter your thoughts.   As well a s answering specific questions with an “a” or a “b” ,
there is opportunity to add comments of your own.
If you don’t have a computer at home, I suggest you  make your way down to your local library,
where a friendly librarian will help you onto this  “page”.

http://www.psyma-surveys.com/uc/bmwclubs/
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BMW OWNERS CLUB OF SOUTH AUSTRALIA
1958 – 2008     GOLDEN ANNIVERSARY

1958 A Year to remember collated by Moira Hill

The BMWOCSA was formed in July 1958 by a small
group of enthusiasts BMW Motorcycle owners. In a
small corner of a local pub the journey began and
here we are today celebrating our 50 th Anniversary.

INCUMBENTS    (Leaders of nations)
Monarch – Queen Elizabeth II
Prime Minister UK – Harold Macmillan
President of USA – Dwight D Eisenhower

AUSTRALIA
Prime Minister Robert Menzies (5 th Term)
SA State Premier Thomas Playford
State Governor Sir Robert George

EVENTS
BMW produced 7156 units
BMW Models available 1955-69 : R26, R50, R60, R69,
the approximate cost ranged from 300 pounds to
400 pounds

Qantas introduces a round-the-world air service
from Australia to London

The Queen Mother came to Australia

Construction of Australia’s largest man-made lake,
Lake Eucumbene on the Eucumbene River in the
Snowy Mountains was completed

The wreckage of the Southern Cloud (sister plane
to the Southern Cross) was found, it had been
missing since 1931

Dr David Warren of Melbourne’s Aeronautical
Research Laboratories constructs the world’s first
flight recorder “The Black Box”

Bandstand went to air (1 st November) hosted by
Brian Henderson

Ernst Hiller won Austrian GP, BMW’s last solo GP wi n

Dickey Dale (Australian) won the Czech GP and
finished 3 rd in the Championship, MV Augusta 1 st &
2nd  John Surtees & John Hartle

Trams ran to St Peters, Paradise, Springfield &
Prospect for the last time.

Sputnik falls to Earth (Launched in 1957)

Toyota Landcruiser 4X4 released at the Melbourne
Motor Show

Holden Elizabeth Factory started production &
Holden replaced FE with FC

Austin Healey brought out the Sprite nicknamed
‘Frogeye’

Nuclear Testing at Maralinga & Montebello Island
ended, and Britain transferred Montebello Island to
Australia, and we accepted it!

Pope John XX111 (23 rd) became the 261 st Pope

Smurfs released as a comic strip

THE COST OF LIVING
A bottle of Penfolds Grange Hermitage cost 30
Shillings. At auction in July 2008 one bottle of 19 58
Penfolds Grange Hermitage was bought for
$32,034.15

A loaf of bread cost 1 shilling (ten cents)

Postage Stamps – normal mail 3 ½ pence (3c) with
Parliament House Canberra,  Air mail 8 pence (7c)
to NZ or 16 pence (13c) World with Smithy

SPORT
The 6th British Empire & Commonwealth Games
were held in Cardiff, Wales
18th – 26th July. No 1 England (80 medals), Australia
No 2 (66 medals)
Herb Elliott set a world record in the one mile das h
3.54.5 in Ireland
NSW won the Sheffield Shield
SANFL won by Port Adelaide
Melbourne Cup won by Baystone
Davis Cup – Australia lost in the final to USA
Jack Brabham raced for Cooper Cars F L winning
the South Pacific Trophy GP
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THE TOP SONGS

Elvis Presley Jail House Rock, Wear my
ring around your neck

Everly Bros All I have to do is Dream &
Bye Bye Love

Chuck Berry Sweet Little Sixteen
Bobby Darin Splish Splash
Dean Martin Return to Me
Champs Tequila
Nat King Cole Looking Back
Big Bopper Chantilly Lace

(J P Richardson)
Jerry Lee Lewis Breathless
Johnny Cash Don’t Take Your Guns to

Town
Slim Dusty Pub with no Beer
Johnny O’Keefe Wild One

FILMS
Best Picture The Bridge on the River Kwai
Best Actor Alex Guinness (Bridge on

the River Kwai)
Best Actress Joanne Woodward (The 3

faces of Eve)
Released films The Ten Commandments,

Cat on a Hot Tin Roof, Fantasia (first
animated film) & Gigi

BIRTHS
Phil Anderson Cyclist
Geoff Marsh Cricketer
Andy Gibb Singer
Alex Baldwin Actor
Harold Glocke our Club President
Pauline Glocke PHD & The woman behind the

man
DEATHS
 Douglas Mawson Polar Explorer
Pope Pius X11 (12 th) Church Head

The three photos of a club run to Mallala in 1962 were
provided by an unknown (to me) photographer. On
these pages are just some of the many photo’s avail -
able for viewing  linked from the club’s website.
On the right, a policeman with a flat  tyre, well,  flat on

the bottom  anyway.

Last MONTHS QUIZ:
This quiz is supplied by Bernie Shailer, BMW

owner for many years, past attendee of
many BMW CA Nationals, editor of the
Tweed Heads Motorcycle Enthusiasts Club,
member of BMWMCOC(GC), owner of 14
BMW M/c’s..

If you think you know the answer write to
dpshailer@bigpond.com

You are driving down the road in your car on a
wild raining stormy night, when you pass by a bus
stop and you see three people waiting for a bus.

1. An old lady who looks like she is about to

die.

2. An old friend whose life you once saved.

3. The perfect partner who you have been

dreaming about all your life.

Which one would you choose to offer a ride to
knowing that there can only be one passenger in
your car? Think outside the box! You know you
have gone too far out of the box if the following i s
your answer. No  the answer is not “ Run the old
lady over and put her out of her misery, have sex
with the perfect partner on the bonnet of the car,
then drive off with the old friend to the pub for
some beers”
The correct answer :
“I would give the keys to my old friend and get
him to take the old lady to hospital. I would stay
behind and wait for the bus with the partner of
my dreams.

This month’s quiz .
A well known tyre manufacturer for many years
produced its own motorcycle. Eventually a
combination of factors including pressure from
major motorcycle manufacturers, who banded
together to boycott fitment of their tyres led the
tyre company to cease production of the bikes.
Who was that tyre company?
For a six pack send in your Answer to the
Questions to the Club Post Box (above) or email
dpshailer@bigpond.com  Please Note: 1 st correct
answer to the Quiz received by the editor will be
the winner.
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7 questions for
Cameron Cuthill

1. What are you
launching?
The BMW F 800 GS
adventure machine: It is
priced from $16,750 plus
dealer delivery and on
roads.  Dealers will have
demonstrators in
showrooms in late
September for test rides.

2. What is special/new/
innovative about it?
This is the most
anticipated new bike of
2008, judging by the
torrent of enquiries we
have had for the past 12
months. The F 800 GS
takes all of the good
things from the R 1200 GS; agility, performance, fu n, and reworks
the magic into a lighter package. The F 800 GS uses  the powerful
63 kW 800 cc parallel twin engine from the F 800 S/ ST but has an
all new steel frame, long travel suspension and the  urge to
explore.

3. Who is going to buy them?
BMW owners who are trading up from the F 650 GS sin gle-cylinder
models that were some of the most successful we hav e ever
offered in Australia; and customers who are looking  towards an R
1200 GS, but who want a stepping stone on that jour ney.
Importantly, we think there will be much interest f rom riders
outside the BMW brand who want a taste of the GS ad venture
lifestyle.

4. Why has BMW Motorrad developed this machine?
The F 800 GS is the logical extension of the F 650  GS singles and it
bridges the step up to the R 1200 GS. The bike will  go almost
anywhere, can carry two in comfort and luggage if n ecessary. So
it’s for adventurous types.

5. How will it help broaden the appeal of Motorrad in Australia?
The off-road market continues to be important, so t his gives BMW
Motorrad another high quality offering. It supports  the position of
the R 1200 GS as the king of the off-road, and offe rs a more
affordable entry point to the magic of BMW GS ridin g.

6. How big a seller will it be?
We expect that the F 800 GS will quickly establish  itself as a great
all rounder for those who like to explore and so it  will be a
significant seller for us, and will eclipse the sal es of the
predecessor single-cylinder F 650 GS range. We are  starting off
with a huge order bank, so if you don’t have your n ame down
already, and you order now, delivery will be early  in 2009.

7. What’s standard and what’s on the options list?
The standard kit is very good at this price point:  main stand,
heated grips and on board computer. The options lis t is
representative of how the bike will be used, so the  focus is on
luggage systems, tinted screen, BMW Navigator, hand  guards,
and of course, the latest, switchable ABS.

5 questions for Cameron Cuthill.
1. Does BMW have any plans to build motorcycles with
alternate energy source power plants, eg diesel, hy drogen,
electricity?
2. When BMW does build alternate energy m/c’s, will  they
also be suitable for long distance touring?
3. Will BMW eventually build a shaft drive recumbent
pushbike?
4. Can we ask you to suggest these to BMW please?
5. Where and when did you get your motorcycle suit?

7  more
questions for
Cameron
Cuthill.
1. What are you
launching, and
how much is it?
The BMW G 450 X. It
is $12,450 including
GST, before dealer
delivery and on
roads. On sale
now.

2. What is special/
new/innovative
about it?
It’s our first ever
competition
enduro machine. It
has been
developed partly
in competition at the highest level with some of th e greatest
names in Enduro and MotoX; such as Joel Smets and S imo
Kirssi. It is packed with innovation, from the comb ined
countershaft pinion/swing arm mount, the stainless  steel
frame, light and punchy 450 cc engine with 38 kW, a nd the
clutch mounted on the crankshaft.

3. Who is going to buy them?
We are confident that many of the customers for the  G 450
X will be new to BMW. This is good for BMW Motorrad  and
the BMW clubs. This bike has appeal to younger enth usiast
enduro riders as well as more experienced off-road  riders
who want something serious in the shed to play with  at
weekends.

4. Why has BMW Motorrad developed this machine?
To continue to grow the appeal of the BMW brand and  by
extension bring more new customers to the family an d
thereafter sell them more of our other fabulous mac hines.
And also because we love competition and the 450 cc
enduro segment is where the most serious competitio n is.

5. How big a seller will it be?
When the factory conceived of this idea they looked  at the
450 competition segment around the world and saw ho w
strong it was in Australia so we are one of the cor e markets
for the G 450 X. We will have good stock of this bi ke from
the start and we are exceedingly confident it will  be a good
seller for us. The initial reaction to the bike at  the motorcycle
shows in Australia last year was overwhelming and t his year
we have had the bike at the A4DE with Joel Smets on
board, and Miles Davis has been showing it off at c lub
events around the country almost every weekend. So  we
are sure there will be plenty of people eager to ge t hold of
one.  And given the ultra competitive price of $12, 450, plus
all the technical innovation, it will be a success.

6. What are your plans to race it?
We are working on a broad plan at this stage, but i t is a bit
soon to give specific details. But given the close  to two
years’ international race experience we reckon that  in the
right hands at the right events, the BMW G 450 X co uld
make quite an impression.

7. What does the options list look like?
Well, this is a BMW, but for the first time I can r emember
there are no options on this machine. No ABS, no pa nniers
(that’s a joke!!!!) and no touring windscreen!!! Se riously, all
this bike needs is a pit crew, but I haven’t seen a  part
number for that…yet.
Cameron Cuthill is the General Manager of
BMW Motorrad Australia New Zealand, and a
regular recipient of this journal/magazine/
newsletter (JMN).
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Attendees will receive exclusive  memorabilia with the “Desert Raid” logo that
is particular to each Desert Raid. Other general De sert Raid merchandise such
as t-shirt, neck roll, stubby holder and stickers w ill be available for purchase
from the Club. The organisation of the Desert Raid by the Club is limited to the
selection of the location, coordination of publicit y and distribution of
memorabilia and merchandise.
The Club will seek sponsorship for each Desert Raid  to assist with publicity and
provision of memorabilia and merchandise. Sponsorsh ip may also include
provision of other goods and services.

What and where is Carnegie Station?
Carnegie is a working cattle station but because
of their location at the western end of the
Gunbarrel Highway (355 km east of Wiluna),
Carnegie has fuel (ULP, diesel & avgas) and water
as well as a shop with the
usual basic supplies as well as souvenirs.
The camping fee at Carnegie Station is $15 per
head and includes camp site, showers, kitchen
and dining
hall and they can provide dinner and breakfast for
$30.00 per head per day.
Latitude 25º 47' 47.69" S
Longitude 122º 58' 31.81" E
Altitude 451m AHD
Why Carnegie Station?
It is in the desert, it is near enough to the centr e
of the state, and is far enough away to provide a
challenging and interesting adventure ride.
What bike do I need for the Desert Raid?
You can ride anything you like. It is not “BMW
only “. The choice is yours!
Why should I ride to the Desert Raid?
Why not!
What is the Gunbarrel Highway?
The Gunbarrel Highway was the first road built as
part of Australia’s role in the weapons research
facility called Woomera. It was completed in 1958
after 3 years work by a team led by Len Beadell,

the surveyor for the project, who admitted he was “  a surveyor who liked to
draw neat lines on maps”, so he decided to site his  roads in areas where long
straight tracks could be built.
It was Len himself, who lightheartedly named his ro ad gang the “Gunbarrel
Highway Construction Party”. This was done for dist ance, fuel and
maintenance efficiencies for both his construction team and future users..
The area of land designated between Woomera and 80 Mile Beach near Port
Hedland was chosen as the most suitable area in the  world for a rocket range,
but it was an uninhabited desert waste-land in the most remote part of
Australia. This weapons research project did not ju st involve the launching of
rockets into waste-land, but complex missile tracki ng instruments had to be
placed in position throughout this vast region and so a massive
ground survey was required to determine the earth’s  shape. The
first task was to construct a road running east-wes t across
the centre of Australia to provide a major service
access for the construction of all other linking
roads. The Gunbarrel Highway was the
first of the Len Beadell roads and so
is a very historical journey for
people taking the trip
today.

Desert Raid 2009Desert Raid 2009Desert Raid 2009Desert Raid 2009Desert Raid 2009
The inaugural Desert Raid will be at Carnegie Stati on on
Saturday 30th May 2009.
It’s been 10 years since the BMWMCCWA has coordinat ed a
significant activity aimed at both club members and  riders
from the general motorcycling community. The Desert  Raid
has been devised to fill this gap in our calendar a nd to offer
an opportunity for riders to
ride and visit parts of the
state
they may otherwise not see.
The guidelines for the
Desert Raid are outlined
below.
The Desert Raid is a social
gathering. Attendees
(motorcycle riders, pillion
passengers, motorcycle
sidecar outfit riders or
motorcycle sidecar outfit
passengers) travel to the
Desert
Raid by motorcycle or
motorcycle sidecar outfit.
The Desert Raid is organised
by the BMW Motorcycle Club
of WA Inc via an elected
sub-committee
known as the Desert Raid
Committee. Only financial
members of the Club are
eligible to serve on the
Committee. The inaugural
“Desert Raid” committee is:
Robin Morritt (Chairman)
Chris Grice
Peter Booth
Shane Wilkinson
The Desert Raid is to be held on the Saturday of th e Western
Australia Foundation Day long weekend every second year,
commencing in 2009, at a desert location in Western
Australia selected by the Committee. The only param eter for
selection of a suitable location is that potable wa ter and fuel
are available at a place not further than 250km fro m the
Desert Raid location.
There is no requirement to have alcohol, food, ablu tions,
accommodation, repair or recovery facilities, first  aid or any
other product or service available at or in the vic inity of the
Desert Raid location. Attendees choose their
own route and itinerary to and from the Desert Raid .
Attendees are responsible for ensuring that they ar e properly
equipped and prepared for motorcycle travel in remo te
areas.

The above info is from the November 2008 issue of t he
BMWMCCof WA. For further details contact the
BMWMCCWA at POBox 90 North Perth 6006, or view
their website http://www.bmwmccwa.asn.au/
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The above page is a reproduction  of a page of the  International Council of BMW
Clubs “Council News” , which reviews activities of  all BMW clubs around the world.
 A hard copy of issue 3/08 will be at the front des k at the November
2008 meeting.
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Council News  2/08 Current Events

The 50th anniversary festivities started with a spectacular  show

The BMW Motorcycle Club of Queensland –
The first fifty years
By Richard Maher, BMWMCQ Secretary and
Clubs Australia Delegate
The BMW Motorcycle Club of Queensland was created
some time in early 1958. Two BMW R50 riders kept
meeting by chance at the local BMW Motorcycle
dealer on Saturday mornings. These meetings eventua lly
transpired into going for a ride on Saturday mornin gs. In
August of 1958 the small group formalized their mot orcy-
cle union creating the BMW Motorcycle Club of
Queensland, and the rest as they say is history. Th e two
riders, Hugh Yorsten and Robin Palmer (who is still  riding
today,) saw the club grow steadily into the 1960’s.
Yorsten remained as club patron until his death in  2001.

1960 – BMW Motorcycle Club of Queensland Run at Esk ,
Brisbane Valley Photo: Robin Palmer

As the model range BMW produced increased so, it
seems did the membership of the club. With motorcyc le
events (rallies) on offer nearly every month of the  year
on the eastern Australian coast, this growing band  of
BMW riders set a pattern which is still in place fi fty years
on. With current numbers of 810 active members and  a
reasonable percentage of retired ambassadors on cal l,
the BMWMCQ membership is very well represented at
all major Australian motorcycle events. As a reward  to
ourselves for reaching our fiftieth year we decided  to
go for a ride, three of them in fact. During our fi ftieth
year we have organized Mini Safaris. Three three-da y
navigation rides over a variety of roads and destin ations
spread throughout the year. The first Safari was he ld in
April and was a solid success, the remaining two ev ents
are increasing in attendance. A commemorative book
is also being produced to honor our milestone. The  book
has drawn on club archival material and photographs
and is being compiled in-house by one of our own
members. The book is due to be published in July 20 08.
On April 13 th  the BMW Motorcycle Club of Queensland
celebrated its 50 th anniversary with a spectacular public
display at Brisbane’s Southbank Cultural Forecourt.  The
Southbank area on the banks of the Brisbane River w as
alive with BMW motorcycles, showcasing the growth o f
BMW in the fifty years since the club was formed in  1958.

Under a clear and sunny Queensland sky over 120
selected motorcycles, all provided by the BMWMCQ
membership, were stretched out across the impressiv e
display area. The oldest was a 1950 BMW R 51/2. The
range of BMW  motorcycles in the display covered al l
eras with some beautifully restored classics like t he BMW
R 69 S and R 90 S and other examples of motorcycles
that have provided their owners with many years of
sheer riding pleasure without undergoing any seriou s
work. As well there were current models, sidecars,  trikes
and other examples of motorcycles that had been
modified to suit their owners’ personal requirement s. The
crowd favorites were stunning BMW R 90 S, this clas sic
motorcycle from the 1970s was the machine that
changed the perception of BMW and gave the brand
and the club a new lease of enthusiasm at that time .

The range of BMW motorcycles in the display covered  all eras
Photo: Jim Campey

BMW Motorrad dealer Morgan and Wacker
enthusiastically supported the event and used it to
launch the new BMW  650 GS onto the Australian mark et.
A Gala Dinner is scheduled for October 2008 to
celebrate the fifty years in style. All the current  range of
BMW motorcycles will be on display during the eveni ng.
We as a club have never really planned for great
success; we just tried to do the small things a lit tle better
each year. Essentially being a volunteer  organizat ion
means we don’t take ourselves too seriously, this c ould
be the secret to our success. The support from  our
dealer has also been a large part of our continued
growth and success. And very big thanks to BMW for
producing such a wonderful and enduring motorcycle.

Further information

BMW Motorcycle Club of Queensland
www.bmwmcq.asn.au
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The above page is a representation of a page of the  International Council of BMW Clubs
“Council News” , which reviews activities of all BM W clubs around the world.
 A hard copy of issue 2/08 will be at the front des k at the November 2008 meeting.
The name of the above club is BMWMCQ, where as it used to be BMWMCCQ, I wonder if this is because it’s no longer Co rporate Image
to be motor cycle club, if  it ever was, but now mu st be motorrad? Is this an example of corporate inf luence? Have I got it wrong?
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A letter rA letter rA letter rA letter rA letter r eceiveceiveceiveceiveceiv ed in Apriled in Apriled in Apriled in Apriled in April
20082008200820082008
Combined 50th Anniversary of  the Qld
and SA Clubs Halfway Run
Marianne and I (Malcolm Cattermole) just
got back from 2 weeks away on the GS
Left Easter Tuesday for 12 days ride
covered about 3700 KS,
Went down to Echuca Vic on the Murray
for 5 days.
Then we went for a little ride up to the centre of  NSW
to pick up the crowd at Albert to do the adv run to  Canberra.
At Albert we met up with Brian Kowalik, and his mat es five all
up from South Australia.
Also met Gerry Bloemen, Marianne and I from NSW.
And Pat Bajraszewski from Vic. All in total 10 ride rs.
Qld Nil,  very poor showing on their part I think.
On Wed 2nd April 2008.
Stay at Albert camp on Meadow View Farm Stay.
Dinner at the Rabbit Trap Hotel Albert.
On Thur 3rd.
Albert to Wallendbeen.
Breakfast at Trundle. Then we split up in to 2 grou ps. One road
and one off road routes.
Gerry, Marianne and I,   decide to do the ADV run w ith Brian
to Wallendbeen via Condobolin. A little fuel econom y
comparison, from Condobolin to Stockinbingal reveal ed that
our odometers do not match, and we take wildly vary ing
amounts of petrol to cover the same distance.
About 400ks all up. 150ks of dirt roads great count ry there,
When we arrive at Wallendbeen, Henning Jorgensen fr om
Victoria was waiting for us.
Soon after, the rest turn up who took the sealed ro ad route.
Stay at the house behind the Pub. We got a double b ed,
luxury luxury!
Had dinner at the pub.
On Fri 4th  Wallendbeen to Canberra
We split into 2 groups again. One road and one off  road
routes.
You guessed it, Marianne and I, Gerry, & Brian went  the off
road route again via Tumut.  Most enjoyable ride vi a
Brindabella road, most of it is dirt, though there  are some
sections of new bitumen.
Onto Car-O-tel in Watson ACT.
Dinner at Ainslie Football Club with the ACT BMW Mo torcycle
Club crowd, about 25 all up.
On Sat 5th
Around Canberra
Ride out to Rolfe BMW, to view new release of F800S T
And then for a BBQ lunch at the Cotter reserve
With the ACT BMW Motorcycle Club about 30 turn up.
Dinner at the pub with Dave Ramsey.
On Sun 6th
Canberra to Captains Flat.
Breakfast at Captains Flat
at the Outsider Cafe about 35 turn up.
Outside the Cafe were just about all BMWs
except 2 or 3 ring ins.
Left for home about midday.
Marianne and I would like thank Brian Kowalik from  BMW
Owners’ Club of South Australia, who organized the
Combined 50th Anniversary of the Qld and SA Clubs H alfway
Run
Also the ACT BMW Motorcycle Club for their hospital ity  in
arranging the Dinner at Ainslie, BBQ lunch at the C otter and
Breakfast at Captains Flat and all who attended .
And many thanks to everyone.
Regards,   Mal and Marianne Cattermole

Pics from the top:-
Welcome sign at
Ainslie Footy Club, (JH)
The Rabbit Trap Hotel,
R1100GS
Marianne receiving
Longest Distance
Female award, (JH)
m/c’s at Captains Flat,
Marianne, Malcolm
and Ian Hahn at
Cotter Reserve, (JH)
Breaking fast at one of
CF’s cafes,
Henning sits atop
the F800 at Rolfe
BMW in
Canberra,(JH)
(Jeanette Hahn’s
pic’s), others by
Malcolm.
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The first meeting with Colin was late in 1970 at th e
then North-western Hindmarsh Square motorcycle
parking area. He was riding an R69S, a rare machine
(BMW’s flagship before the /5 models were
introduced) which led to a prolonged chat about
motorcycles that has been renewed at least annually
ever since.
Colin began motorcyclijng in 1951 with a new pale-
green BSA Bantam D1 (125cc) from JN Taylor (long-
time BSA dealers, later Honda when absorbed by the
Alan Bond Group) costing £123. He had been working
at the SA Government Tourist Bureau, but soon
transferred to the Motor Vehicles Department where  it
was thought his foreign language skills would benef it
his career.
Later in that year, Colin commenced flying training  in
Tiger Moths at Parafield and retained his licence u ntil
1991. Another pastime was shooting foxes and rabbit s
in the South-East. Riding equipment for many years
was a leather flying-helmet and a canvas lap-rug. B y
November 1952 Colin was the owner of a new Royal
Enfield 350, with rear suspension for £267 from Geo .
Bolton’s (similar to the Indian-made machines), bla ck
frame and silver tank with chrome panels. Only two
trips were made to the Port Wakefield Racing circui t
on this machine as its cruising speed was only eigh ty
k’s per hour, too slow to overtake and with cars
rushing past, it was hair-raising on the narrow roa ds.
In those years riding tuition was either from frien ds or
brief instructions from the salesman, then self-tau ght.
Colin had a couple of minor accidents in his first
twelve months on the road. He also got booked for
eighty kph in the Parklands on the larger machine
rushing to the dealer after work. After little more  than
a year’s use, the Royal Enfield had done twelve
thousand miles and developed a misfire after the
generator drive failed. Also it was due a valve gri nd
and badly worn. In 1954 Colin bought a Triumph 5T
Speed Twin in pieces as a project – this bike was n ever
satisfactory owing to excessive vibration and many
worn parts.
below is a Victoria Bergmeister, a shaft driven Vtw in

Later in the year he joined Lenrocs selling
motorcycles which included Triumph, Norton and
Excelsior. With the world-wide slump in sales
beginning in the late 1950’s, he was retrenched
early in 1957. Soon after, he joined Liberty Motors ,
selling motorcycles as well as managing spare
parts with Len Miller in charge of the workshop. In
1957 Colin replaced the Triumph with a second
hand R50/3. Liberty’s range included NSU, Horex
(below), Victoria Bergmeister, (bottom left) (all
German), and Puch (Austrian) (bottom right).
Colin’s knowledge of German was useful in
factory communications, and in 1958 Liberty

Motors was successful in acquiring the BMW
franchise (previously with Boltons). In 1960 Libert y
secured the agency for Yamaha, which initially
presented problems with gearbox failures.

An encounter with an inaugural member of the
BMWOCSA : Colin Mathews

The pictures are from The Illustrated Encyclopaedia  of Motorcycles, edited by Erwin Tragatsch 1979.
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Encounter with Colin Mathews, continued from p 15

The R50/3 was traded in mid-1966 for an ex-Victoria n
Police R69S at Motorcycle and Car Traders (part of
JN Taylor) which was overhauled by Pitmans.  Colin
found the Earles fork fitted to most pre /5 models  and
popular for sidecar use heavy, also it caused poor
dirt road handling. 1971 saw the R69S replaced (lat er
regretted) by a poor handling and underbraked,
new Yamaha XS1 650. This machine didn’t endear
itself to the rider despite many
rubber mountings and very
good performance, because
the engine would die on the
over-run. This engine is like
English twins of the era – no
electric starter, neutral must
then be found before
kickstarting can occur. In
November that year a young
woman in a Morris Minor, not
five minutes from Colin’s house,
did a U-turn in front of him,
causing a tumble and sale of
the bike within a month of
repair.
Colin had rejoined the State
Public Service and having no
motorcycle, drove to work for a few months. Then
Colin purchased a second hand Yamaha 125 single
roadbike early in 1972. This machine proved to be
too slow and with the brakes found wanting,

 was replaced after nine months with a Yamaha
RD200 (two stroke twin). Owing to a damaged
exhaust baffle the engine was plagued with plug
trouble on one side until by chance the faulty
baffle fell out and all trouble ceased when it was
renewed. After seven years, Colin bought a second
hand R75/6 from Ron Lienert, but it proved
unsuitable for ride to work use  with poor response
from the CV carbies and tall gearing.  It was

replaced in late 1979
with a new, blue R60/7
from Pitmans which
pinged, required to be
revved, but still had poor
acceleration.  Cold
running was diabolical
with the motor prone to
stalling, and difficult to
manage with an engine
mounted choke lever.
The gearbox would also
select false neutrals on
down-shifts. The BMW
was eventually sold
privately, having been
replaced by a yellow

secondhand Kawasaki Z 250 commuter single early
in 1984. Colin was soon taken by a new maroon
Kawasaki GT 550 (four cylinder with shaft drive) in
the city dealership and bought it in May 1984. It
proved to be his favourite motorcycle, plenty of
power, fast, smooth, tractable, reliable and equall y
at home in the city or on the open road. However
in August 1986 he dropped it when he “lost” the
front wheel close to home and suffered severe
bruising. This bike was sold in 1988, then Colin
travelled by car, had retired and was also
experiencing heart trouble.
Having had a five year lay-off, in December 1993,
Colin purchased a second hand Yamaha 250
commuter single from Honda World. After sorting
out some prior accident damage and a few
gremlins, Colin adapted this machine with a carrier
of his own manufacture. He still rides it during th e
nine mainly dry months of the year for shopping
and other errands.   Andrew Chester

The Club mid week ride held
on Wed. 15 th. October  took us

through the hills to the Lobethal Bakery for mornin g tea
and then on to Mt. Pleasant to inspect the motor bi ke
shop there, a lot of discount for the month of Octo ber
on accessories etc. although none of us bought
anything, scrooges. On to Walkers Flat. On the way  one
of us joined the 200 club, said he had never been t o
that speed on that bike, the rest weren’t far behin d
either, across the Murray, turn right and on to Bow  Hill for
lunch, across the ferry at Mannum and then home. It
was a trip of about 280 Km’s and was a most enjoyab le
day. Good ride in good company in good weather.
More of you should join us. These are usually good  rides
without the weekend traffic etc. Till next time, Nor m
Watson, Club Captain



BMWOCSA November   2008 Page  seventeen

www.bmwocsa.org.au

Humour
An Australian decided to write a book about famous  churches,
mosques and temples around the world.  So he bought  a plane ticket
and took a trip to the Vatican, thinking that he wo uld start by working
his way across Europe from South to North.  On his  first day he was
inside a church taking photographs when he noticed  a golden
telephone mounted on the wall with a sign that read  $10,000 per call’.
The Aussie, being intrigued, asked a priest who was  strolling by, what
the telephone was used for.
The priest replied that it was a direct line to hea ven and that for
$10,000 you could talk to God. The Aussie thanked t he priest and went
along his way.  Next stop was in Rome. There, at a  very large
cathedral, he saw the same golden telephone with th e same sign
under it. He wondered if this was the same kind of  telephone he saw
in the Vatican and he asked a nearby nun what its p urpose was. She
told him that it was a direct line to heaven and th at for $10,000 he
could talk to God. ‘O.K., thank you,’ said the  Aus sie .
Next stop was in Jerusalem. There, at a very large  temple, he saw the
same golden telephone with the same sign under it.  He wondered if
this was the same kind of telephone he saw in the V atican and he
asked a nearby Rabbi what its purpose was. He told  him that it was a
direct line to heaven and that for $10,000 he could  talk to God. ‘O.K.,
thank you,’ said the  Aussie. Next stop was in Mecc a. There, at a very
large mosquel, he saw the same golden telephone wit h the same sign
under it. He wondered if this was the same kind of  telephone he saw
in the Vatican and he asked a nearby Sheikh what it s purpose was. He
told him that it was a direct line to heaven and th at for $10,000 he
could talk to God. ‘O.K., thank you,’ said the  Aus sie .He then travelled
all across Asia, Europe, The America’s,  and  New Z ealand. In every
church he saw the same golden telephone with the sa me $US10,000
per call sign under it. The  Aussie decided to go b ack home to
Australia to see if Australians had the same phone.   He arrived back
home again, and in the first church he entered, the re was the same
golden telephone, but this time the sign under it r ead ’40 cents per
call.’  The Aussie was surprised so he asked the pr iest about the sign.
“G’day Father,  I’ve travelled all over the world a nd I’ve seen this
same golden telephone in many churches. I’m told th at it is a direct
line to Heaven, but in all of them price was $10,00 0 per call. Why is it
so cheap here”?
The priest smiled and answered, “You’re back in Aus tralia now, son -
it’s a local call”.

“...When I reflect back on all the beer I drink I f eel
shamed. Then I look into the glass and think about  the
workers in the brewery and all of their hopes and
dreams. If I didn’t drink this beer, they might be  out of
work and their dreams shattered...”     Jack Handy.
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ADMINISPHERE.
The rarefied organisational layers beginning just
above the rank and file. Decisions that fall from t he
“adminisphere” are often profoundly inappropriate
or irrelevant to the problems they were designed to
solve. This is often affiliated with the dreaded
“administrivia” - needless paperwork and processes.

* GOING FOR A McSHIT.
Entering a fast food restaurant with no intention o f
buying food, you’re just going to the loo. If
challenged by a pimply staff member, your
declaration to them that you’ll buy their food
afterwards is known as a “ McShit with Lies “.

* 404.
Someone who’s clueless. From the World Wide Web
error message “404 Not Found” meaning that the
requested document could not be located.

* AUSSIE KISS.
Similar to a French Kiss, but given down under.

* GREYHOUND.
A very short skirt, only an inch from the hare.

* JOHNNY-NO-STARS.
The ‘no-stars’ comes from the badges displaying sta rs
that staff at fast-food restaurants often wear to s how
their level of training.

* MILLENNIUM DOMES.
The contents of a Wonderbra, i.e. extremely
impressive when viewed from the outside, but there’ s
actually nought in there worth seeing.

“Actual exchanges between pilots and control towers ”

While taxiing at London‘s Gatwick Airport , the cre w of a US Air flight
departing for Ft. Lauderdale made a wrong turn and  came nose to nose
with a United 727. An irate ground controller lashe d out at the US Air
crew, screaming:
“US Air 2771, where the hell are you going? I told  you to turn right onto
Charlie taxiway! You turned right on Delta! Stop ri ght there. I know it’s
difficult for you to tell the difference between C  and D, but get it right!”
Continuing his rage to the embarrassed crew, he was  now shouting
hysterically: “God! Now you’ve screwed everything u p! It’ll take forever
to sort this out! You stay right there and don’t mo ve till I tell you to! You
can expect progressive taxi instructions in about h alf an hour, and I want
you to go exactly where I tell you, when I tell you , and how I tell you! You
got that, US Air 2771?”
“Yes, sir,” the humbled crew responded.
Naturally, the ground control frequency communicati ons  fell terribly
silent after the verbal bashing of US Air 2771. Nob ody wanted to chance
engaging the irate ground controller in his current  state of mind. Tension
in every  cockpit out around Gatwick was definitely  running high. Just
then an unknown pilot broke the silence and keyed h er microphone,
asking: “Wasn’t I married to you once?”

A father asked  his 10-year old son if he knew about
the birds and the bees.
‘I don’t want to know,’ the child said, bursting in to tears.
 ’Promise me you won’t tell me.’
Confused, the father asked what was wrong.
The boy sobbed, ‘When I was six, I got the ‘There’s  no
Easter Bunny’ speech.
At seven, I got the ‘There’s no Tooth Fairy’ speech .
When I was eight, you hit me with the ‘There’s no S anta’
speech.
If you’re going to tell me that grown-ups don’t rea lly
root, I’ll have nothing left to live for.’

2 more, of 12 of the finest Double-entendres ever a ired
on tv or radio, continued from September 2008 Flatc hat

5. US PGA Commentator - “One of the reasons Arnie
(Arnold Palmer) is playing so well is that, before  each
tee shot, his wife takes out his balls and kisses t hem .....
Oh my god!! What have I just said??”
 
6. Carenza Lewis about finding food in the Middle A ges
on ‘Time Team Live’ said: “You’d eat beaver if you
could get it.”
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Normally on a Saturday I get up
some time and make bacon and
eggs, with grated cheese,
Worcestershire sauce, with a slice of
fresh fruit for Dianne. Not this day as
the BMWOCSA was coming through
the southern districts to meet the
Vics at Cape Jervis. Already south, I
did not wish to ride north to meet at
the south point and so I chose

Myponga as the most likely through point. A solo ri de was
in the offing and so I was looking forward to it. G etting
past the newer southern developments is always slow
and then there is the fast, big curve back inland l ooking
over Aldinga. Often there are hang gliders sailing  at this
point as there is apparently quite an uplift, creat ing a
spectacle. More curves all the way in to Myponga an d
then it was time to while away some time waiting fo r the
Club to come through. From a high visibility spot b y the
public toilets I pondered the chances of the riders
wanting to go over the top of the range behind me t o
ride the ridge with views both to the sea and the
reservoir. After fifteen minutes I decided that I m ust have
chosen the wrong waiting spot and so I enjoyed the
mostly smooth and undulating hills into Yankalilla  and on
to Normanville where the only road to Cape Jervis v eers
left. Sitting by the Lady Bay developments, watchin g the
traffic, enjoying the serenity can last only so lon g.
Perhaps the group went via the Victor road. More of  the
same exhilarating riding country beckoned and so I
saddled up for the last leg to the Cape. As always  the
sight of the sea behind the wind turbines along a r idge a
few km before the final downhill rush to the Cape w as
stupendous, especially with the fabulous weather. I t was
mid twenties and slightly overcast- perfect. Only a
couple of Victorians were at the loading ramp when  I
arrived and so I had a good chat with Neville who h as
taken his GS with knobbly front and road rear tyre  all over
the world. We spoke of Canada and the routes north,  on
the ferry from Vancouver Island to Prince Rupert an d
then inland. He certainly has travelled
extensively but wants more, speaking of buying
a bike and leaving it in Canada with friends for
his next few rides. Gradually more bikes arrived
and the ferry, already docked, was filling fast.
Neville was on standby for the first ferry, waiting
nervously at the front of the line, but put to one
side by the usher. Finally a Canam Spider
arrived, also on standby. This three wheeler was
guided on leaving a huge space for a bike to
park but there was no tie down space available
and so the ferry prow was raised leaving Neville st anding
, open mouthed. Never mind, he was first on for the  next
ferry. The Canam was most interesting, especially a s I had
never seen one in the flesh. The authorities have n ot yet
figured out how to deal with it. It is registered a s car but
one must have a motorbike licence to ride it. The c ouple
who owned it had bought it for the wife who, with a
balance problem, could not ride a bike and so had n o
bike licence. Her husband was delighted to ride thi s
beast that rode like a quad bike, just like on his  rural
property, and so he was at home. There is a Rotax 9 90cc
v twin to power it but the ferry owners could not c are
less. It parked like a car and did not need tying d own.
Therefore it could have the last car space. Good fo r the
couple who did not have to wait but it cost them ab out
$157 more for the ticket than the other bikers paid . Still
quite new, the rider has not yet had to buy a new
incredibly wide tyre for the rear.

He was dreading this as it would
cost about $700 for the specialist
tyre. Probably he would look to
purchasing a car tyre of about the
same profile. Altogether there were
forty seven Victorians, two South
Australians and thirty four bikes in
the group, giving a good discount.
Not bad for an interstate ride to an
island paved with marbles. Norm
Watson and I had gone inside the
cafeteria to meet the group leader
and all were very welcoming. The previous night the  riders
had stayed all over Adelaide. One group of ten had  stayed
on Hindmarsh Island in a house offered by another c lub
member. This member had overheard their conversatio n
some time ago back in Vic and just offered it despi te not
really knowing the group. All was well with the hou se
apparently left in good condition, and those stayin g there
grateful for the free accommodation.  On the quay t here
were four lines for vehicles to queue, bikes fillin g one
completely. Soon we saw Justin and Joanne Millikin  in the
group with his sidecar. They rode onto the ferry, p arked and
went to the top of the stern to wave and take photo s. It
took ages for the loading to finish, with the next  ferry
approaching, before Justin got his final wave in an d the
group was off on its adventure. Apparently there is a
difficulty with the newer suspension bikes and the  method of
tying down. The ferry has limited ropes to begin wi th. It was
described to me as slipping sleeves onto the handgr ips of
bikes with forks and then pulling them down tightly , until firm
and stable. Perhaps there are slots for the front w heel as
well but I’m not sure. Telelever bikes are done dif ferently,
with difficulty but no one knew how as those riders  were
already on board while I was on the quay. Still, ev entually all
was secure and the stern moved sideways away from t he
wharf, allowing a smooth egress from the port. Good bye all.
See you next trip. On the way home we had many opti ons
and I chose to ride to Delamere, up the hill and pa st
Parawa, down the ridge back to Yankalilla and Norma nville,

up the hill there to the back
road to the reservoir. It is
recently paved all the way and
just delightful. Kink left onto the
Myponga reservoir top road,
over the wall and on to the
lookout for a coffee out of my
Thermos. With me were Lawrie
Robertson and the Woods,
Andrea and Gordon. After a few
minutes Joe van Eck turned up.

He had also been at Cape Jervis but had arrived by  a
different route, passing us head on as we rode thro ugh
Yankalilla. Lawrie was funny. We were on the reserv oir
lookout overlooking the dam wall that we had just c ome
over before curling around and up. Lawrie looked do wn
and wondered aloud, “How do we get down there with
those cars going over the wall?” From here it was a ll
downhill and back to my house for some late lunch o f
Lebanese bread, cheese, cherry tomatoes and dip. I
had hoped to introduce Andrea and Gordon to Dianne  but
she, alas, was at the hairdresser’s and would be so me time.
Never-the-less I did ambush Gordon with an introduc tory
card to my dance class as Andrea had expressed some
interest. Gordon looked horrified but the two “tall s” should
make a handsome couple doing the modern waltz. And
yes, Diane did look beautiful when she arrived home .
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Meeting points for the monthly Sunday run after fir st Friday:-
North:  servo at Cnr of Montague and Main North rds Mawson  Lakes,
Central : servo at Cnr of West Terrace and  Grote St City,
South :  servo on South Road ~ 100 m   north of  Rothsay Ave  St Marys
Mid-Week Runs: Tower Hotel carpark, 621 Magill Road , MAGILL - 9.30 for 10.00

Every 2nd Wednesday after the monthly General Meeti ng (usually)
More info rmation is often in the Thursday’s Advertiser’s Mot oring section, in the “Clubnotes” paragraphs.
November 19th Mid week ride  Meet at 9.30 for 10.00am start, Tower Hotel, Magil l.
December 5th  2008 CLUB EVENT – BBQ before General Meeting,  gates opening by 6pm ,  bring a salad and meat, meeting at 8pm
as usual.
 December 14th MRA Toyrun, BBQ held elsewhere after wards. Venue to be confirmed.
December 17th Mid week ride  Meet at 9.30 for 10.00am start, Tower Hotel, Magil l.
January 2009
Friday - 2/1/09 General Meeting and ice cream run –  Atujara Clubrooms 8.00pm
Wednesday -14/1/09 Mid-week Run – Meet at 9.30 for  10.00am start, Tower Hotel, Magill.
Monday -26/1/09 Classic Cavalcade-City of Playford  – For bikes on historical registration. Departs Fre mont Park, Elizabeth approx
35 km to Virgara Wines – Free breakfast etc.
February 2009
Friday -6/2/09 General Meeting – Atujara Clubrooms  8.00pm
Sunday -8/2/09 Club Run – BBQ run to Clayton [or lu nch at ‘Sails’]. Depart South [BP On the Run, St Ma rys 09:30 for 10:00]
Wednesday -18/2/09 Mid-week Run – Meet at 9.30 for  10.00am start, Tower Hotel, Magill
March 2009
Friday 6/3/09 General Meeting – Atujara Clubrooms 8 .00pm
Sunday - 8/3/09 Club Run– Chowilla Homestead Day Ru n. Depart TBA
Wednesday -18/3/09 Mid-week Run – Meet at 9.30 for  10.00am start, Tower Hotel, Magill
Sunday - 22/3/09 Day Run to Rohrlach’s Museum. Depa rt North [Caltex cnr Montacute & Main North Rds]
April 2009
Friday 3/4/09 General Meeting – Atujara Clubrooms 8 .00pm
Friday – Monday 10 - 13/4/09 Easter Club Run to Cof fin Bay. Depart North. [Caltex cnr Montacute & Main  North Rds]
Wednesday - 22/4/09 Mid-week Run – Meet 9.30 for 10 .00am start, Tower Hotel, Magill
May 2009
Friday - 1/5/09 General Meeting – Atujara Clubrooms  8.00pm
Sunday - 3/5/09 Breakfast Run – Depart TBA
Wednesday -13/5/09 Mid-week Run – Meet 9.30 for 10. 00am start, Tower Hotel, Magill
June 2009
Friday - 5/6/09 General Meeting and surprise AGM -  Atujara Clubrooms 8.00pm
Sunday - 7/6/09 Club Run – Naracoorte Caves Run – D epart TBA
Wednesday - 17/6/09 Mid-week Run – Meet 9.30 for 10 .00am start, Tower Hotel, Magill
July 2009
Friday - 3/7/09 General Meeting – Atujara Clubrooms  8.00pm
Sunday - 5/7/09 Club Run – Dry Run to 24 Hour Contr ol Site – Depart North [Caltex cnr Montague & Main  North Rds 09:30 for 10:00]
Sat & Sunday - 11 & 12/7/09 – 24 Hour Trial and gou rmet BBQ
Wednesday - 15/7/09 Mid-week Run – Meet 9.30 for 10 .00am start, Tower Hotel, Magill
Saturday - 25/7/09 - Annual Dinner – Venue to be de cided.
August 2009
Sat & Sun - 1 & 2/8/09 Border Run
Friday - 7/8/09 General Meeting – Atujara Clubrooms  8.00pm
Sunday - 9/8/09 Club Run – Burra – Bakery and walki ng trail. Depart North [Caltex cnr Montacute & Main  North Rds]
Wednesday - 19/8/09 Midweek Run – Meet 9.30 for 10. 00am start, Tower Hotel, Magill
September 2009
Friday - 4/9/09 General Meeting – Atujara Clubrooms  8.00pm
Sunday - 6/9/09 Club Run – Punt Run to Tailem Town  Depart Central [Shell cnr Grote St & West Tce]
Wednesday - 16/9/09 Mid-week Run – Meet 9.30 for 10 .00am start, Tower Hotel, Magill
Saturday - 19/9/09 Quiz Night – Atujara Clubrooms b ring a plate to share around. From 6.00pm
October 2009
Friday -2/10/09 General Meeting – Atujara Clubrooms  8.00pm
Sat & Sun - 10 & 11/10/09 - Pendleton Farm site for  Rally?
Wednesday 14/10/09 Mid-week Run – Meet 9.30 for 10. 00am start, Tower Hotel, Magill
November 2009
Friday - 6/11/09 General Meeting – Atujara Clubroom s 8.00pm
Sunday - 8/11/09 Club Run – Observation Run – Depar t TBA
Wednesday - 18/11/09 Mid-week Run – Meet 9.30 for 1 0.00am start, Tower Hotel, Magill
December 2009
Friday - 4/12/09 General Meeting – Atujara Clubroom s including Christmas BBQ from 6.00pm
Sunday - 13/12/09 Club Run – MRA Toy Run and BBQ My lor
Wednesday - 16/12/09 Mid-week Run – Meet 9.30 for 1 0.00 start, Tower Hotel, Magill
January 2010
Friday 8/1/10 – General Meeting – Atujara Clubrooms  8.00pm

BMW Owners Club of South Australia

Club Calendar
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BMW Owners’ Club of
South Australia Inc.

P.O. Box 193, North Adelaide, SA 5006

ABN: 30532448097

MEMBERSHIP APPLICATION/RENEWAL FORM

The Club and its members are members of BMW Clubs A ustralia

Membership Fees  are:

$45.00 for Family Membership
$35 for Single Membership
$35 for Associate Membership
plus a  $5.00 fee for initial registration

About the Club...

The Club was formed on 14th July, 1958.

Its members consist predominantly of BMW motorcycle  riders, but some also have BMW cars.
 We encourage anyone who owns, or has owned, a BMW  motorcar, motorcycle or aeroplane engine
to apply for membership.

Meetings are held at the Atujara Motorcycle Clubroo ms, King Street (enter via Torrens Crescent),
Pennington  generally on the first Friday of every  month at 8.00 pm.

N a m e : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . D . O . B . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

A d d r e s s : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

T o w n : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P o s t c o d e : . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Home:  (      )....................................Work :  (      )..........................................

Mobile:...........................................F ax:  (      ).......................................... .

E m a i l . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .

Motorcycle(s)/Car(s):  ............................. .........................................................

I apply for       FAMILY                    SINGLE                    ASSOCIATE                     membership

On being accepted as a member, I pledge my support  to the Club and agree to abide by the constitution
and rules of the Club.

Please find my payment of $.............. enclosed  (please do not send cash through the mail).

Signed (applicant): ............................... ....................................Date: ......... ....../............../20...........

Proposer: ......................................... .........................Seconder: ................ ............................................

www.bmwocsa.org.au

The club magazine ‘Flatchat’ is published on the we bsite in colour. You can also choose to have
it sent to your address (in black and white) for free.

Please send me a hard copy of the magazineI am happy to view the magazine online


